Ruckbau einer 4-streifigen Hauptverkehrsstralie

zU Gunsten der Nahmobilitat

Beispiel: Herrenalber Stral3e Karlsruhe

VCD-Fachtagung ,,Verkehr heute — morgen — 2050
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Langjahrige Diskussion

Die Herrenalber Stral3e seit den 80er Jahren diskutiert als ...

. Ursache fur R
- Larm

- Abgase — wichtige Verkehrsader

- Gefahrdung

- Trennwirkung _
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Unstrittiger Mangel
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Haltestelle Ostendorfplatz: Zu geringe Aufstellflache fir Ful3ganger
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Unstrittige ,,Losung“
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Verbreiterung des Bahnsteigs von 1,90 m auf 2,50 m (Anfang 2009)

Henenalber Strake
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Unstrittiger Mangel
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Battstral3e: Regelwidrige Ful3gangerquerungen
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Unstrittige LOsung
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Bau des ebenerdigen Uberwegs Anfang 2009
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Unstrittiger Mangel
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Einmindung Diakonissenstral3e: Unfallhaufungsstelle
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Unstrittige LOsung?

Nicht in Sicht!

Zu klarende Fragen im Gutachten:

- Kann ein eigenes (legales) Angebot fur den Radverkehr die
Probleme beheben?

Ist eine Reduzierung der Fahrstreifen moglich?
Was waren sonst noch Vorteile?
Was wéaren Nachteile?
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Verkehrsversuch Radstreifen (Mitte 2009)
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Griunde flur Radstreifen anstatt Begrinung:

- Rickbau ggf. einfacher
- Richtung Suden kein durchgehendes Angebot vorhanden
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Verkehrsversuch Radstreifen (Mitte 2009)
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Verkehrsversuch Radstreifen (Mitte 2009)
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Griunde fur Radstreifen anstatt Begrtinung:

- Reduzierung der Radfahrer-Unfalle an der Diakonissenstral3e

- Entscheidung fir Verkehrsversuch mit Radstreifen
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Begleituntersuchung

VERKEHRSANALYSE

LEGENDE

KENNZEICHENERFASSUNGSSTELE
@<g VON 11" BIS 13" UHR UND
VON 16 BIS 18”UHR

VIDEOBEOBACHTUNGSSTELLE
<] VON 117 BIS 13" UHR UND
VON 16™ BIS 18™UHR

VIDEOBEOBACHTUNGSSTELLE
VON 6% BIS 21 UHR

VERKEHRSUNTERSUCHUNG
STADTPLANUNGSAMT KARLSRUHE

HERRENALBER STRASSE
MY |
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Begleituntersuchung

Gutachten Biro Kdhler+Leutwein (Vorgestellt im Planungsausschuss 10/2010)

« Keine Verdrangung von Verkehr in NebenstralRen
« Sicherheitsgewinn an Haltestelle Ostendorfplatz
Messung der

« Fahrzeit Richtung Suden: Geschwindigkeiten:

Vor Radstreifen:
36% Uberschreitung

Mit Radstreifen:
8 % Uberschreitungen

Mit Radstreifen: 5
Sekunden langer

24.04.2008 19.05.2009 06.10.2009
Situation Unstrittige Verkehrs-
\eldal=ls MalRnahmen versuch
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Entscheidungsfindung

Kritik am Verkehrsversuch:
- Trennwirkung der Strafl3e nicht aufgehoben
- keine Gestalterische Aufwertung

Dezember 2010: Gemeinderat
- Prifauftrag: Reduzierung auf einen Fahrstreifen in Richtung Norden
—> Zurlckstellung der Entscheidung tber Verkehrsversuch
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Prufauftrag: Reduzierung der Trennwirkung durch ,,echten® Ruckbau

Trennwirkung der Straf3e auch in VEP-Analyse erkannt (2009)

Abgrenzung Untersuchungsgeblet

Stadttellzentrum

Glelse Stadtbahn/Straentahn
Stadtbahn+ StraBenbahnhaltestelle

Straken mlt v = 50 kmh
Fullgangerzone

sozlale und kulturelle Elndchtungen/
Kirchen/Gemelndezentrum, Klita, Schule

sonstige
%

aulierhalb des

Krankenhaus
Altenwohnanlage
Schule

Kita
Splelplatz/Sportplatz
Gffentliche Grinflachen

JeHoEn B :]

Bewertung

Gehwegbrelte = 1,50 m

Barlere fir Wegebezlehungen Innerhalb UG

Barreren fir Wegebezlehungen Im Randberelch des UG

fehlende FuBverkehrsfihrung an
LSA-Knotenpunkt

fehlende Querungsmdglichkelt an Strallen mlt v = 50km/h
Oberdimenslonlerte Knotenpunktsfiiiche
Domlnanz von Fahrbahnen/Glelsanlagen Im Zentrum

Platz Im Zentrumsberelch mit
guter Aufenthaktsqualitat

o[mma[|l]

Platz Im Zentrumsberelch mit
elngeschrankter Aufenthaltsqualtat

O

P VII-3

FuBverkehr
Untersuchungsgebiet Riippurr
Bewertung

Verkehrsentwicklungsplan
Stadt Karlsruhe

Zustandsanalyse Juni 2009
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Strecke einstreifig...

... mit der Moglichkeit, an ehemals gekappten Verbindungen wieder
Querungen fiur FuRganger und Radfah

rer zu ermdglichen
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,verkehrsversuch*
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Verkehrliche Auswirkungen: Ergebnis der Mikrosimulation

Dargestellt ist die Verlustzeit [Sek.] gegeniiber einer konstanten Fahrt bei 60 km/h bzw. 50 km/h von BattstralRe bis Nurnberger Stralie

Planfall

Morgenspitze

Mittagszeit

Abendspitze

Ri. Nord

Ri. Siid

Ri. Nord

Ri. Siid

Ri. Nord

Ri. Siid

<l

16 (ist)

18 (ist)

7 i(st)

16 (ist)

15 (ist)

23 (ist)

38 (+27]

18 (+0)

21 [+14)

16 (+0)

23 (+8)

27 (-1)

38 1+22)

191+1)

25 (+18)

17 1+1)

251410

410+ 25)

191(+1)

27 (+20)

17 1+1)

27 1+12)

Morgenspitze

Mittagszeit

Abendspitze

Ri. Nord

Ri. Siid

Ri. Nord

Ri. Siid

Ri. Nord

Ri. Siid

30(7)

13 (%]

36 (7)

23(7)

28(7)

34 (-2)

75 (-3)
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Aktueller Entscheidungsstand:

Umbau ja, aber zunachst nur in einem Teilabschnitt
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